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(57) Abstract: The invention concerns a two-stroke 
engine comprising a combustion chamber (12), a 
cylinder (6) provided with an exhaust port (9) whereon 
is centered a first diametrical plane of the cylinder, 
a piston (4), a cylinder head (10) equipped with a 
spark plug (11) located on the side of the exhaust 
port relative to a second diametrical plane (P2-P2) 
perpendicular to the first, and an injector (20) adapted 
to inject a fuel jet into the combustion chamber, which 
is located on the other side of the second diametrical 
plane, the jet injection axis (P) forming an angle a 
between 30° and 70* from a transverse plane (T-T) 
of the cylinder, and an angle P between 44S*^ and -45** 
from the first diametrical plane. The aperture angle 
Y of the jet is between 10** and 75**, the fuel injection 
starts when the crankshaft (3) lies between 45** and 20* 
prior to the closure of the exhaust port (9), the pressure 
of the injection and orientation of the jet injection axis 
are determined based on the circulation of gases to 
obtain a stoichiometric air/fuel mixture in the region 
of the spark plug at the time of ignidon. 

(57) Abrege : Moteur deux temps comprenant une 
chambre de combustion (12), un cylindre (6) muni 
d'une lumi^re d'^chappement (9) sur laquelle est centr6 
un premier plan diametral du cylindre, un piston (4), 
une culasse (10) munie d'une bougie (11) situee du 
cot^ de la luniiere d'&happement par rapport h un 
deuxieme plan diametral (P2-P2) perpendiculaire au 
premier, et d'un injecteur (20) adapte pour pulveriser 
un jet de carburant dans la chambre de combustion, qui 
est situ6 de I'autre cot^ du deuxieme plan diametral, 
I'axe de pulverisation (P) formant un angle a compris 
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el 70" h paitir d'un plan transversa] (T-T) du cylindre, et un angle p compris entre +45** et -45* h. partir du premier plan diametral. 
L'angle d'ouverture ydu jet est compris enlre 15" et 75*. I'injection du carburant debute lorsque le vilebrequin (3) est entre 45" et 20" 
avant la fermeture de la lumiere d'^chappement (9), la pression d'injection et rorienlation de I'axe de pulverisation sont determinees 
en fonction de la circulation des gaz pour obtenir un melange air/carburanl stoechiom^trique dans la region de la bougie au moment 
de I'allumage. 



